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Objective: The phenomenon of urbanization has brought about major changes in cities, 

which are often not sufficiently correlated with social needs. Therefore, in recent decades, 

planning to improve social interactions in urban spaces has been recognized as a turning 

point in urban development. This study considers the identification of urban 

infrastructures responsive to pedestrian needs as one of the most fundamental ways to 

establish necessary social connections. 

Methods: In response to the question of how environmental design affects pedestrian 

movement in urban space, it conducted a combined approach of Space Syntax Analysis 

and field perception in a case study from Tajrish Square to Ghods Square. This method 

provides a comprehensive interpretation of the impact of the body on the perception and 

movement behavior of citizens and leads to the identification of appropriate physical 

changes to significantly improve social interactions.  

Results: The results of the analyses showed that pedestrian movement flows in 

accordance with the urban index elements. The continuity of pavements and the creation 

of safe pedestrian crossings were also identified as key components at the next level.  

Conclusions: This study found that the combination of vegetation and footpaths was 

effective in increasing the attractiveness and desire to walk, and emphasizes that the 

integration of natural and man-made components in the design of the urban environment 

not only improves pedestrian flows and the quality of urban spaces, but also has a direct 

impact on increasing social interactions and the dynamism of urban spaces. The findings 

of this study can help urban planners and designers to design more dynamic and efficient 

urban environments by better understanding the relationship between environmental 

design and social behavior. 
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Introduction 

The expansion of motorized transport in the 19th century changed urban development patterns, challenging the 

balance between pedestrian and bicycle infrastructure. This transformation affected social interactions and reduced 

the dynamism of public spaces, in addition to changing land use patterns. Meanwhile, in recent decades, the 

development of human-centered, pedestrian-oriented cities has been considered as an alternative approach to 

increasing social interaction and improving urban quality of life. This research aims to identify the environmental 

design components that cater for pedestrians' needs. The research seeks to answer the question: what effect does 

environmental design have on pedestrian movement in urban spaces? Based on this, the research attempts to 

improve social interactions in urban spaces by identifying environmental design components affected by 
pedestrian movement. 

 

Materials and Methods 

The aim of this research is to investigate the impact of environmental design on pedestrian movement. It was 

conceived in order to address the question of how environmental design influences pedestrian movement. To 

analyze this issue, a combined approach was used, incorporating spatial syntactic analysis and field observations. 

This method enables the physical effects of urban design on pedestrian movement behavior to be investigated. 

Specifically, the present study examines pedestrian movement in an urban square using spatial configuration 

analysis and spatial syntax analysis in DepthMapX software. This methodology helps to identify the environmental 

and urban design factors that affect pedestrian movement. The results of this research could suggest optimal design 

patterns for pedestrian paths in high-traffic areas, identify physical factors that affect social interactions between 
pedestrians, evaluate limitations in the current environmental design in Tajrish and provide optimal solutions to 

improve the pedestrian experience. 

 

Results 

Specifically, the areas with the highest pedestrian traffic were found to be the most consistent with the area's land 

use. Local connectivity analysis showed that the highest pedestrian traffic occurred along Valiasr Avenue towards 

Shahrdari Street, which aligns with field observations. The combination of mixed land use and the density of small 

commercial units in this area played an important role in increasing pedestrian traffic in the southern part of the 

square. This combination of uses facilitated access to daily services and increased social interactions and short-

term pedestrian stops, thereby enhancing the area's spatial dynamics. The connection between the pedestrian 

network on Valiasr Avenue and the bus station to the south of Tajrish Square has also played a significant role in 

increasing pedestrian traffic in this area. Field observations and behavioral map analysis revealed a significant 
correlation between shade vegetation density and pedestrian movement flow. These covers organize invisible 

patterns of pedestrian movement. This study determined that the green space at the center of Tajrish Square plays 

a multifaceted role in orienting pedestrian movement. As well as providing shade and environmental comfort, the 

green space at the center of Tajrish Square acts as a reference point for directing pedestrian movement and 

increasing social interaction in this area. 

 

Conclusion 

This study uses a combination of spatial syntax analysis and field observations to provide a new framework for 

understanding pedestrian behavior. The findings demonstrate that spatial syntax analysis can inform the design of 

pedestrian-oriented environments. Practical recommendations include increasing green spaces on footpaths, 

reducing pavement width and enhancing pedestrian safety. Improving the social index of urban spaces involves 
designing and combining pedestrian paths with service elements and urban signs — this is known as the pedestrian 

access network. Additionally, combining green spaces with footpaths enhances visual appeal and environmental 

comfort for pedestrians. Designing the urban environment and landscape to consider the physical and visual needs 

of pedestrians strengthens their presence in urban spaces and increases social interactions. Furthermore, the 

structural and physical features of the built and natural environments play a pivotal role in developing socio-

cultural capital. The findings of this study indicate that, when designing future urban spaces, considering the 

movement and visual needs of pedestrians will be crucial for improving accessibility, increasing safety and 

enhancing the quality of the urban experience. These results can serve as a solid foundation for urban planners and 

environmental designers to optimize pedestrian paths and enhance the quality of urban spaces. Applying these 

principles to the redesign of similar urban squares will enhance urban dynamics and improve pedestrian movement. 
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The results of this study can also inform policymaking in the area of improving pedestrian infrastructure. Urban 

decision-makers can use these findings to design more efficient passages and create better urban spaces. 
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:  ی)مطالعه مورد ادهیبر حرکت عابر پ  د ی با تأک یاجتماع ات یبر ح  یطیمح  ی نقش طراح  لی تحل
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    کیده چ اطلاعات مقاله

    نوع مقاله:

مستخرج از پایان   مقاله پژوهشی 

 نامه 
 

 13/08/1403 : افتیدر خیتار

 25/11/1403: بازنگری خیتار

 1404/ 01/ 16:  رشیپذ  خیتار

 1/1404/ 10:  انتشار خیتار
 
 

   ها:واژه کلید

 پاسخگو،   ی شهر ط یمح

   ، یتعاملات اجتماع

 نحو فضا،   لیتحل

 . یبی ترک ق یروش تحق

 یاجتماع  یازهایبا ن  یکاف  یرا در سطح شهرها رقم زد که همبستگ  یاتحولات گسترده   ،ینیشهرنش   دهیپد  هدف:

بعنوان نقطه    یشهر  ی در فضاها  یبهبود تعاملات اجتماع  رامونیپ  یزیربرنامه  ر،یرو در چند دهه اخ  ن یندارد. از ا

  ی ازهایپاسخگو به ن  یشهر  یهارساختیز  یی پژوهش شناسا  نیاست. اشناخته شده  یدر تحولات شهرساز  یعطف

  .دانست یضرور یارتباطات اجتماع یبرقرار یهاوه یش نیتریاز اساس یکیرا بعنوان  ادهیعابر پ

به ا  روش پژوهش:   ی شهر  یدر فضا  اده یبر حرکت عابر پ  یریچه تأث  طیمح  یپرسش که طراح  نیدر پاسخ 

قدس   دانیتا م  شیتجر  دانیم  یمورد  مونهدر ن  یدانیم  نحوفضا و برداشت  لیاز تحل  یبیترک  یکردیرو  گذارد،یم

  یی و منجر به شناسا  کندیشهروندان ارائه م  یکالبد بر ادراک و رفتار حرکت  ریاز تأث  یجامع  ریروش، تفس  نیداد. اانجام

 . شودیم یمناسب جهت بهبود قابل توجه تعاملات اجتماع یکالبد راتییتغ

با عناصر شاخص شهر  ایگونهبه  ادهینشان داد که حرکت عابر پ  هال یتحل   جینتا  نتایج: . ابد ییم  انیجر   یهمسو 

ا  روهاادهیپ  یوستگیپ  ن،یهمچن ا  جاد یو  پ  منیمناطق  عابر  افزا  یدیکل  یهامؤلفه  ادهیعبور  پ  شیدر    اده یحرکت 

 شدند. شناخته 

رفتن راه  یبرا  لیو تما  تیجذاب  شی را در افزا  یحرکت  یرهایبا مس  یاهیپوشش گ  بیپژوهش، ترک  نیا گیری:نتیجه

 انینه تنها بهبود جر  یشهر  طیمح  یو مصنوع در طراح  یعیطب  یهامؤلفه  یسازکپارچهیدارد که    دیو تأک  افتیمؤثر  

ک  ادهیحرکت پ در پ  یشهر  یفضاها  تیفیو  بلکه بطور مستق  ی را  اجتماع  شی بر افزا  میدارد    یی ایو پو  یتعاملات 

کمک کند تا با درک   یو طراحان شهر  زانیربه برنامه   تواندیپژوهش م  نیا  یهاافته یمؤثر است.    یشهر  یفضاها

   کنند. یرا طراح یو کارآمدتر اتریپو یشهر یهاط یمح ،یو رفتار اجتماع طیمح یطراح نیبهتر از ارتباط ب

 

  دان ی: محدوده م ی)مطالعه مورد   اده یبر حرکت عابر پ   د یبا تأک  ی اجتماع  اتیبر ح  ی طیمح   ی نقش طراح  ل یتحل(.  1404)  هما،  عصارزاده  ؛آزاده،  مهاجر میلانی:  استناد

 . 124-142(، 14) 4، فضای شهری و حیات اجتماعی. قدس(  دانی تا م شیتجر

                 http//doi.org/ 10.22034/jprd.2025.64343.1152 
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  مقدمه

های پیاده و  ای دگرگون شد که تعادل میان زیرساختگونهونقل موتوری در قرن نوزدهم، الگوی توسعه شهری بهگسترش حملبا 
سواره به چالش کشیده شد. این دگرگونی، علاوه بر تغییر در الگوهای کاربری اراضی، تعاملات اجتماعی را نیز تحت تأثیر قرار داد  

های اخیر، بعنوان  مدار در دههمحور و پیادهومی گردید. در این میان، توسعه شهرهای انسانو موجب کاهش پویایی فضاهای عم
گرفته قرار  توجه  مورد  شهری  زندگی  کیفیت  بهبود  و  اجتماعی  تعاملات  افزایش  برای  جایگزین  رویکرد  ،  1)موراتیدس   استیک 

ی خود پیرامون شهرهای  در نظریه  2اند. ریچارد رجیستر ود پرداختههای خ پردازان متعددی در این زمینه به ارائه دیدگاه. نظریه(2021
تواند به افزایش پیوستگی اجتماعی و کاهش  اکولوژیکی بر این باور است که کاهش وابستگی به خودرو و تقویت حرکت پیاده می

استدلال کرد شهرهایی    4پذیر هر انعطافش. تونی هال نیز در کتاب  (2002،  3د )رجیستر مداخلات انسانی منجر شو   زیستیاثرات محیط
دهد  ها نشان می. این دیدگاه(2015،  5)هال   اند از نظر پایداری محیطی و اجتماعی کارآمدتر هستندکه برای عابران پیاده طراحی شده

تاکنون بط دارد که  اجتماعی وجود  و پویایی  عابر پیاده  مستقیمی میان طراحی محیطی، جریان حرکت  ارتباط  ور جامع مورد  که 
  بررسی قرار نگرفته است.

گیری  ای در شکلکنندهداد که ساختار کالبدی شهرها نقش تعیینهری نشان  از اواخر قرن بیستم، تحقیقات بر پویایی فضاهای ش
شیوه حرکت عابر پیاده  ارزیابی دقیق از  و    (1987،  7؛ گل 1981،  6)اپلیارد و همکاران   کندفضاهای اجتماعی یکپارچه و پویا ایفا می

، ویلیام اچ  (1950)  8گیبسون ای چون جیمز جِی  محققان برجسته  تواند پایداری اجتماعی را تقویت نماید.در فضاهای شهری می
نتیجه رسیده  (2010)  11ل و یان گ  (1993)  10الن بی جاکوبز ،  (1988)  9وایت این  تأثیر عوامل  به  عابر پیاده تحت  اند که حرکت 

عوامل در کنار یکدیگر، الگوی حرکت شهروندان را  . این  گیردکالبدی، عناصر طبیعی، امکانات شهری و نیازهای فردی شکل می
الگوی حرکت عابر پیاده یک  اساس، ها تأثیرگذار هستند. بر این  کند و بر میزان تعاملات اجتماعی آنمی در فضاهای شهری تعیین

.  (2023،  12د )ییلدریم و گلیک شوگیری و جابجایی بین دو نقطه تعریف میپدیده چند بعُدی و پیچیده است که طی فرآیند تصمیم
یط  های طبیعی، و شرا های مناظر شهری، امکانات عمومی، پدیدهاین فرآیند بسته به ترجیحات شناختی عابران، تحت تأثیر ویژگی

های گوناگونی تناسب جریان حرکت عابر پیاده را  . پژوهش(20022، 14؛ کیم و براون 2021، 13د )ما و همکاران گیرمحیطی قرار می
مرتبط دانستند.    (1403جو،  )پور محمدی و سعادتهای طبیعی منظر شهری همچون کیفیت فضای سبز و عناصر گیاهی  با مؤلفه

اندازه  (2024)  15و همکاران لی   دامنه پیادهبه    روی کاربران در فضاهای شهری پرداختند و مجموعه عواملی چون پوشش گیری 
ها و فضاهای سبز اطرافشان را موجب آسایش عابر پیاده  ، مسیرهای آبی شامل روددرّه(2004،  16)کالن اندازی مطبوع  گیاهی با سایه

 18عناصر منظر نرم  -1 به چهار مؤلفه:( 2016) 17زاید پژوهش در همین راستا  و ترجیح آنان برای گذر از این مناطق معرفی نمودند.
)شیب کف، سطح ضد لغزش   19های منظر سختویژگی  -2انداز، تعداد و نوع درختان(،  های گیاهی جذاب، متنوع و سایه)پوشش

 
1 Mouratidis 
2 International "Eco-City "Conference in Berkeley, California )1990 ( 
3 Register 
4 The Robust City 
5 Hall 
6 Appleyard et al. 
7 Geh 
8 Gibson 
9 Whyte 
10 Jacobs 
11 Gehl  
12 Yildırım & Çelik 
13 Ma et al. 
14 Kim & Brown 
15 Li et al. 
16 Cullen 
17 Zayed   
18 Softscape 
19 Hardscape 
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مشخصات فیزیکی و کارایی   -3ی مسیر(، ها در طول مسیر، سطح روشنایها و توزیع مناسب آنهای خیابانی، تعداد نیمکتکفپوش
استخوانبندی یا    - 4(، و  1401)مرادیان و همکاران،  رو(  معابر )نسبت محصوریت مسیرهای حرکتی، عرض کل و عرض مؤثر پیاده

کاربریپیکره به  دسترسی  )میزان  مسیر  تقاطعبندی  و  مرکزیت  تجاری،  و  خدماتی  مسکونی،  بعنوان  شبکه  های  خیابانی(  های 
 تأثیرگذار منظر بر حرکت عابر پیاده اشاره داشت.های لفهمؤ

های طبیعی و مصنوع منظر شهری، نقشی چندوجهی در تغییرات جریان حرکت عابر پیاده دارد. انجام  بنابراین، مجموعه مؤلفه
مؤلفه روی  بطور خاص  بیشتر  پیکرهمطالعات  و  شهری  های مصنوع  فضاهای  هدفمند  توسعه  شهری،  بافت  نیاز  بندی  با  همسو 

رو جهت  و بقاء اماکن ارزشمند شهری نقشی ویژه دارند. از این  پاسخگو های  شهروندان را در پی دارد که در پیشبرد اهداف طرح
یابد.  هایی چون پژوهش حاضر ضرورت میدرک تأثیرات کالبد محیط مصنوع و طراحی آن بر افزایش پویایی فضای شهری، پژوهش

وجوی پاسخی منطقی به این پرسش  های طراحی محیط متناسب با نیاز عابران پیاده، در جستخت مؤلفهاین پژوهش به هدف شنا
کوشد تعاملات  بر این مبنا این پژوهش میگذارد؟  است که طراحی محیط چه تأثیری بر حرکت عابر پیاده در فضای شهری می

متأثر از حرکت عابر پیاده ارتقاء دهد. برای دستیابی به این  های طراحی محیطی  اجتماعی در فضاهای شهری را با شناسایی مؤلفه
های تأثیرگذار بر حرکت عابر پیاده در مناظر شهری پرداخته خواهد شد و سپس  مهم ابتدا به انجام مطالعات پایه در مورد ویژگی

های فرهنگی، اجتماعی و  ژگیمعیارهای حرکتی کاربران را در محدوده میدان تجریش بعنوان یک نمونه بافت شهری غنی از وی
بررسی می و  تحلیل  ترکیبی  از روش تحقیق  استفاده  با  یافتهمذهبی  بعد،  در مرحله  تحلیلکند.  نتایج  با  پژوهش  ها  های پیشینه 

ارائه میهامقایسه و مؤلفه اولویت  رود نتایج این پژوهش، درک و خوانایی  انتظار میشود.  ی تأثیرگذار طراحی محیطی به ترتیب 
پایدار و    ها را در فضای شهری تسهیل نماید و راهگشای توسعهبهتری از بافت شهری برای عابران پیاده ایجاد کند، حرکت آن

 یکپارچه در مناطق شهری باشد.  

 پیشینه پژوهش 

ها و معابر پیاده، تأثیر مستقیمی بر جریان حرکت  ر فضایی خیابانبندی شبکه شهری نشان داده که ساختاتحقیقات در زمینه پیکره
. هیلیر بنیانگذار نحوفضا در کتاب منطق اجتماعی  (2021،  2؛ دسوزا و زی2018،  1)افروز و همکاران   پیاده و تعاملات اجتماعی دارد

بیان کرد. وی، عملکرد مستمر  کت عابر پیاده و حر های خیابانیشبکه بندیهای متأثر از پیکرهفضا رابطه مشخصی را میان ویژگی
و یکپارچه زیرساخت شهری بر حرکت عابر پیاده تأثیرگذار خواند و نقش طراحی شبکه شهری در برقراری پیوندهای اجتماعی در  

شهری است که از  بندی شامل عملکردها و خدمات . این پیکره(1984، 3)هیلیر و هنسن  فضای شهری را بسیار ویژه و مهم دانست
خیابان فضایی  سازمان  شبکهطریق  و  نهها  ارتباطی،  تأثیر میهای  عابران  الگوی حرکت  بر  میان  تنها  هماهنگی  با  بلکه  گذارد، 
تواند جریان حرکت را تسهیل کرده و به بهبود تعاملات اجتماعی و پویایی فضای  ونقل عمومی، میمسیرهای پیاده و سیستم حمل

 .شهری کمک کند

بندی ساختار فضایی خیابان و عملکرد فضاهای شهری بر جریان حیات اجتماعی و بطور خاص  تحقیقات به روی تأثیر پیکره 
گیری جریان حرکت افراد  حرکت عابر پیاده نشان داده که متمایزبودن عملکردهای مناطق شهری نقش ظریفی در جذب و شکل

اند آلمان نشان داده  در(  2021)  6همکاران و  بااِزا  در بلژیک و  (  2016)  5اران و همک هول  ون مطالعات    .(2023،  4)یانگ و کیان   دارد
از شاخص اجتماعی  که دسترسی کوتاه و راحت به خدمات و امکانات شهری، یکی  از منظر  های مهم موفقیت فضاهای عمومی 
با مسیرهای پیاده تجاری و خدماتی  افزایش میاست. بطور مثال مجاورت فضاهای  را  عابران در فضای شهری    دهد رو، حضور 

 
1 Afrooz et al. 
2 Desouza & Xie 
3 Hillier & Hanson 
4 Yang & Qian 
5 Van Holle et al. 
6 Baeza et al. 
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شنگ  نتایج پژوهش  اند.ونقل و حرکت پیاده پرداختهتحقیقات دیگر به تحلیل ارتباط سیستم حمل. (2024، 1و همکاران  گبرماریام )
ونقل  های پیاده و حملبا استفاده از شاخص اتصال و همپیوندی در نحو فضا نشان داد که یکپارچگی میان شبکه  (2021)  2و همکاران 

 3همکاران و    پاراسکوپولوس  .(1401دار،  زاده و خیاط سلیقه)مصیبعمومی، نقش بسزایی در افزایش نرخ جریان حرکت پیاده دارد  
ها( و میزان استفاده شهروندان از این  روها )جنس پوشش معابر و عرض آنپیادهکه همبستگی قوی میان کیفیت  دریافتند( 2020)

استرالیا همخوانی دارد که نشان داد  (  2021)  4و همکاران فیستر    ها با نتایج پژوهشفضاها وجود دارد. این یافته در شهر ملبورن 
دسترسی به خدمات شهری موجب افزایش استفاده از مسیرهای  کردن فاصله میان مقاصد و افزایش  تغییرات کالبدی، همچون کوتاه

اند.  بندی در قالب رابطه میان طراحی کالبدی متناسب با عملکرد شهری اشاره کردهها از تأثیر پیکرهشود. برخی پژوهشپیاده می
نشان داد ( 2021) 5هیلنهاتر اند، هی که به بررسی ارتباط میان طراحی فضاهای شهری و کیفیت ادراک عابر پیاده پرداخت اهدر مطالع

پیاده مسیرهای  در  بصری  هماهنگی  و  انسانی  تناسبات  وجود  میکه  مسیرها  این  جذابیت  افزایش  موجب  و  گاگولین  شود.  رو، 
تی  روی در فضای شهری دریافتند که راحنیز بر مبنای تجربیات روانشناختی عابران پیاده در طی مدت زمان پیاده(  2022)  6همکاران 

 8همکاران و  جباری  پژوهش  .  (2023،  7د )ساندلینگ و جیکوبسون بخشروها، تجربه مثبت عابران را بهبود میو ایمنی محیط پیاده
تقاطع  بر(  2023) بین  فاصله  دارد.کاهش  تأکید  پیاده  عابر  بهبود حرکت  در  کلیدی  عامل  بعنوان یک  خیابانی  نیز    های  شریفی 

ها را بر  ها و چیدمان آنرو، هندسه فضای میانه خیابانهای پیادههای دسترسی سواره چون عرض خیابان، لبهبندی شبکهپیکره
 . (2019، 9ریفی)ش  ظرفیت عبور عابر پیاده مؤثر تلقی نمود

اثرگذار باشد. مطالعات انجامبا این حال بنظر می شده درباره مدیریت ترافیک و  رسد طراحی ترافیکی نیز بر حرکت عابر پیاده 
های عبور پیاده  کشی، بهبود خط10اند که اقداماتی نظیر کاهش سرعت خودروها، ایجاد جزایر پناهگاهی روها نشان دادهایمنی پیاده

؛ 2020، 11د )مولینیوکس و همکاران ها، تأثیر قابل توجهی در کاهش خطرات و افزایش نرخ عبور پیاده دارنح طراحی تقاطعو اصلا
در پژوهشی که  تواند حیات اجتماعی فضای شهری را دگرگون کند. که می ( 2023، 13؛ شاوکت و شابان 2023، 12میجر و سولوزوک

ترین عوامل در جریان حرکت عابر پیاده را خطوط  های نظارت بر عابر پیاده انجام شد، اصلیدوربینهای ویدئویی فاده از دادهبا است 
که موجب تشکیل موقعیتی   (2022، 14)وی و هماکاران  راهنمای ترافیکی، موانع کاهش سرعت و کاهش عرض جاده معرفی نمود

دریافتند که    (2021)  15و همکاران جیا  . همچنین  استای شدهادههای جاز نیروهای جذب یا دفع عابر پیاده در میانه شبکه  متعادل
که در صورت عدم ایگونهکشی عابر پیاده با مقاصد حرکتی برای عابران پیاده وجود دارد بههمبستگی معناداری میان تناسب خط

دون درنظرگرفتن مسیر ویژه  های نامنظم حرکتی بگیریهماهنگی خطوط عابر پیاده با محل قرارگیری عناصر مهم شهری، جهت
 نماید.   بر حرکت عابر پیاده را ارائه می های تأثیرگذارای از مؤلفه(، خلاصه1عبور عابر پیاده رخ خواهد داد. جدول )
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 های مرتبط با تأثیر طراحی محیط بر حرکت عابر پیاده . خلاصه پژوهش 1جدول 

 منبع محیطی زیر معیار کالبد  معیارهای حرکت عابر پیاده 

 مناظر طبیعی

 های گیاهی،  )پوشش

 مسیرهای آبی( 

 روی ترکیب عناصر طبیعی با مسیرهای پیاده 

 

(Cullen, 2004)  

(Zayed, 2016)     
(Li et al., 2024) 

 

 
 

 اراضی کاربری 

 دسترسی بصری به عناصر  

 شاخص شهری 

 

(Afrooz et al., 2018) 

 اتصال کوتاه به خدمات متنوع شهری 

(Van Holle et al., 2016) 
(Baeza et al., 2021) 

(Yang & Qian, 2023) 
(Gebremariam et al., 2024) 

 اتصال شبکه عابر پیاده با سیستم  

 و نقل عمومی   حمل 

 

(Sheng et al. ,2021) 
(Jabbari et al., 2023) 

 
 

 

های دسترسی سواره و  بندی شبکه پیکره 

 پیاده 

 معابر جنس پوشش کف  -

 روهاعرض پیاده  -

 

(Zayed, 2016) 
(Paraskevopoulos et al., 2020) 

 

های نرم خیابان، هندسه فضای  عرض خیابان، لبه 

 ها  میانه خیابان 

 

(Sharifi, 2019) 

 (Hillnhütter, 2021) روها مقیاس انسانی در بدنه پیاده 

 روتداوم مسیرهای پیاده 
 

(Pfiester et al., 2021)  
 

 
 

 اقدامات کنترل ترافیک 

)کاهش سرعت خودروها و افزایش ایمنی عبور  

 عابر پیاده(

 (Molyneaux et al., 2020) روهاافزایش شعاع قوس لبه پیاده 
(Jia et al., 2021) 

(Shawket & Shaban, 2023) کشی عابر پیاده خط 

 کاهش عرض جاده  -

 خطوط راهنمای ترافیکی  -

 

(Wei et al., 2022) 
 

 (Gaglione et al., 2022) هاجزایر پناهگاهی در میانه خیابان 
(Majer & Sołowczuk, 2023) 

 
با وجود مطالعات گسترده در زمینه طراحی شهری و تأثیر آن بر حرکت عابران پیاده، همچنان برخی ابعاد این موضوع کمتر  

اند، تعداد  زیستی پرداختهمحیطهایی به بررسی عوامل کالبدی، اجتماعی و  پژوهشویژه، در حالی که  اند. بهمورد توجه قرار گرفته
های  اند. علاوه بر این، اگرچه تأثیر بافتها این عوامل را در یک چارچوب تحلیلی یکپارچه مورد مطالعه قرار دادهمحدودی از آن

مانند میدان  —هاهای خاص این بافتاما مطالعه ویژگیتاریخی بر الگوهای حرکتی عابران در برخی تحقیقات بررسی شده است، 
گیری از تحلیل نحوفضا ها بر حرکت عابران، کمتر مورد توجه قرار گرفته است. بنابراین این پژوهش با بهرهو تأثیر آن—تجریش

محیطی و تعاملات اجتماعی را با  های میدانی، تلاش دارد تا این خلأهای پژوهشی را پوشش داده و ارتباط میان طراحی و برداشت
 تمرکز بر حرکت عابران پیاده بررسی کند.

 پژوهش  شرو

. برای پاسخ به این سؤال که طراحی  استبا هدف بررسی تأثیر طراحی محیطی بر حرکت عابران پیاده شکل گرفتهاین پژوهش  
نحوفضا   ل ی شامل تحل  یب یترک  ی کردیموضوع، رو  نی ا  لی تحل  یبراگذارد شکل گرفت.  محیطی چگونه بر حرکت عابر پیاده تأثیر می

بررسی تأثیرات کالبدی طراحی شهری بر رفتار حرکتی عابران پیاده را  روش امکان    نیا .استاستفاده شده  یدانی م   یهاو برداشت
مپ،  فزار دپثا در نرم  1بندی فضایی و تحلیل نحوفضا پژوهش حاضر با استفاده از روش تحلیل پیکره  بطور خاص،کند.  فراهم می

 
1 . Space Syntax 
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بدلیل وجود امامزاده صالح  ،تجریش مطالعاتی، میدان  . محدوده دهدرا مورد مطالعه قرار می یشهر دانی م  کیدر   ادهی حرکت عابر پ
مذهبی ارزشمندی است. این مکان از گذشته با خاطرات جمعی شهروندان گره  - و درخت کهن آن دارای بافت تاریخی، فرهنگی

های  است. اتصال این محدوده به شریاناستخوانبندی اولیه شهر تهران بعنوان عنصری شاخص شناخته شدهخورده، بنحوی که در  
ی کلیدی دسترسی سواره در منطقه یک تبدیل کرده و باعث حجم بالای تردد وسایل نقلیه موتوری  آن را به نقطهای  مهم منطقه

بصری عابرین پیاده  -بر تجربه ادراکی قابل توجهیسواره و پیاده، تأثیر ی وآمدهای گستردهاین رفت. امروزه استدر طول روز شده
 به این محدوده،  تسهیل دسترسی عابر پیاده های اخیر،در سالاست. گیری هویت اجتماعی این مکان کمک کردهداشته و به شکل 

از پیش در طرح  ،با هدف افزایش رفاه شهروندان این عوامل،    .استورد توجه قرار گرفتهم توسعه شبکه پیاده و سواره  های  بیش 
 است.ای مناسب برای این پژوهش تبدیل کردهمیدان تجریش را به نمونه

 

 شناسی چارچوب نظری و روش 

فرم شهری  است. طبق این نظریه  بنا شده   (1993)  1هیلیر و همکاران   «حرکت طبیعی»  چارچوب نظری این پژوهش بر اساس نظریه
از   برنامه  ترین کنندهتعیینیکی  است.  عوامل در  پیاده  اریزی حرکت  رابطه م   ن یبر  جر   ان ی اساس،    ی ها انیساختار شبکه معابر و 

   شد. یبررس ادهی عابر پ  یحرکت 
 

  هاآوری داده روش جمع 

 :شده است یآور جمع یپژوهش از دو منبع اصل   نیمورد استفاده در ا یهاداده

  دان ی تا م ش یتجر دانی محدوده م یبعدسه یهاو مدل ی ا ماهواره  ریتصاو ،یشهر یها : شامل نقشهیو کالبد یمکان یهاداده .1

 .قدس

عناصر    یپرتردد، و مستندساز  یرهایثبت مس  اده،ی عابران پ  یحرکت   یاز الگوها  میمستق   یها: شامل مشاهدهیدانی م  یهابرداشت .2

 ه. ادی بر حرکت پ رگذاری تأث  یکالبد
 

 تحلیل روش 

 2نحوفضا  لی تحل .1

نحوفضا با استفاده از   لیپژوهش، تحل   نی در ا شود. می یسازمدل  شیتجر  دانی محدوده م یروهاادهی مرحله، شبکه معابر و پ   نی ا  در
 شوند: های اصلی زیر بررسی میشاخص نجام وا  3دپث مپ افزارنرم
 ی شهر ی رهای مس  ری با سا ریمس ک یارتباط  زان ی سنجش م : 4ی وندی مپ ه •

اساس  را  همجوار  های  دسترسی یک خیابان به خیابانمیزان  تحلیل همپیوندی محلی،   تغییر مسیرها در ساختار فضایی  تعداد  بر 
 . کندارزیابی می

 مجاور  ی رهای با مس  ر ی مس  کی  می تعداد اتصالات مستق: 5لاتصا •

نوع چیدمان    بیانگراین تحلیل  .  کندشهری مشخص میتحلیل اتصال، میزان دسترسی و نفوذپذیری مسیرها را در ساختار شبکه  
 شود.آن، الگوی حرکت و تعامل افراد در محیط مشخص می عناصر فیزیکی در محیط است که در نتیجه

 طی از نقاط مختلف مح  ادهی عابر پ  دیگستره د زان ی م: 6د ید دان ی م •

 
1 . Hillier et al. 
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3 . Depth  mapX 
4 . Integration 
5 . Connectivity 
6 . Visual Field 
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یابی فرد  کند که به نوعی جهتمیدان دید وی از محیط را مشخص میای معین و  تحلیل بصری، تداوم دید عابر پیاده را از نقطه
فضای های انسان در  ، چگونگی حرکت و بطور کل، وقوع فعالیت(1984)  2هیلیر و هنسن .  (1979،  1د )بندیکت کن در فضا را بیان می
 های بصری وی مرتبط خواندند.  شهری را با ویژگی

ای با شعاع یک کیلومتر از مرکز خیابان شهرداری شامل میدان قدس و میدان تجریش در  ها محدوده در مرحله پردازش داده
های  شاخصمپ افزار دپثمرحله اول انتخاب شد و سپس به کمک نرم افزار دپث مپ به خطوط محوری تبدیل شد. سپس در نرم

اتصال با توجه به طول شبکه، عمق روابط فضایی، چیدمان و زوایای برخورد در شبکه دسترسی ها تحلیل شد. در  همپیوندی و 
گذارد در طیفی رنگی نمایش  بر چیدمان و زوایای برخورد، موانع بصری نیز که در ادراک افراد پیاده تأثیر میتحلیل میدان دید علاوه

ارزیابی تحلیلنمشوند.  داده می میزان خوانایی  ،  بنابراین، تحلیل نحوفضا  .کندتر میها را آسانایش طیف رنگی، امکان مقایسه و 
 .کنددهد و ارتباط آن را با حرکت عابران تفسیر میفضا را نشان می

 ی امشاهده  لی و تحل یدانیم ی هابرداشت  .2

های  روزصبح و عصر از در ساعات مختلف  ادهی حضور و حرکت عابران پ   زانی م یابیارز   یبرا  میمستق  یهامرحله، از مشاهده  نیا  در
و    تجمع افراد یهامحل،  عابران ینقاط پرخطر برا ، پرتردد یرها ی مس شود. میاستفاده های مکانی یکسان  کاری هفته و در موقعیت

  ی شهر  ینحوه استفاده شهروندان از فضاها  لیتحل   یبرا  3یرفتار   یبردارروش نقشه  از.  استثبت شده  یک ی زیموانع ف  یدارا   ینواح
 شود. میاستفاده  نیز  

 

 ی دانی م اتنحوفضا و مشاهد ی هاداده  یقیتطب لی تحل .3
از تحل   یهاداده همچون مسیرهای    یدانی م   یهابرداشت  یهابا دادهشامل مسیرهای با درجات همپیوندی بالا  نحوفضا    لی حاصل 

. برای این  شودهای مدل نحوفضا با رفتار واقعی عابران بررسی میبینیمیزان تطابق پیشو  سهیمقا پرتردد و نقاط ازدحام اجتماعی 
)مانند تعاملات   یاجتماع  عوامل  ( وهایو دسترس  ی مبلمان شهر  ، یاهی پوشش گ  روها، ادهی پ   ت ی ف ی)مانند ک  یک ی زیف  عواملمنظور  
 ند.وشمی  لی هستند، تحل  رگذاریتأث اده ی ( که بر حرکت پیشهر ی هاتی عالو ف یاجتماع

  تواند یپژوهش م نیا  جیکمک کند. نتا   ادهی مؤثر بر حرکت عابر پ  یشهر  یو طراح  یطی عوامل مح   ییبه شناسا  یشناسروش  ن یا 
  اده ی عابران پ   یبر تعاملات اجتماع  رگذاریتأث  یکالبد  عوامل،  دهد  شنهادی در مناطق پرتردد را پ  ادهی پ   یرها ی مس  یطراح  نهی به   یالگو

بهبود تجربه    یبرا   نهی به  ید و راهکارها ن ک  یابیرا ارز   شیدر محدوده تجر  یطی مح  یطراح  یفعل   یهاتیمحدودو    را مشخص کند
   ارائه دهد. ادهی حرکت پ 

 نتایج 

نحوفضا و   ی هالیتحل   گذارد، یم  ر ی تأث   ادهی چگونه بر حرکت عابر پ   یشهر   یکالبد فضا  یبمنظور پاسخ به سؤال پژوهش که طراح
مپ براساس طول،  افزار دپثهای ارزیابی در نرمشاخصشد.    و مقایسه   انجام 1)شکل  تهران    شی تجر  دانی در م  یدانی م  یهابرداشت

.  دهند مسیرهایی که عمق فضایی کمتری دارند، یکپارچگی بالاتری نشان میشود.  ها سنجیده میعمق و زوایای شبکه دسترسی
های نحوفضا  ه تحلیلبر جهتگیری فضایی و میزان دید و ادراک عابران تأثیرگذار است. مقایس  مسیرهاافزون بر این، زوایای تقاطع  

ویژه  های نحوفضا بهتحلیلگذارد. حرکت عابران در اختیار می  تأثیر طراحی محیط بر میدانی تصویری روشن از های برداشتو داده
این تحلیل های میدانی،  ها با دادهشاخص همپیوندی محلی و میدان دید، در شناسایی مسیرهای پرتردد و موانع مؤثرند. ترکیب 

 جامع از تأثیر طراحی کالبدی بر رفتار عابران فراهم کند. درکی 

 
1 . Benedikt 
2 . Hillier & Hanson 
3 . Behavioral Mapping 
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   (1403منبع: )نگارندگان،  . نقشه محدوده میدان تجریش تا میدان قدس. 1 شکل 

 

 تحلیل میدان دید  

ها  نقشه(. پیش از نمایش  2بندی فضای مرکزی میدان تجریش ارزیابی شد )شکل  برای محدوده مورد مطالعه، بطور خاص پیکره
شود. این  لازم است اشاره شود که تحلیل میدان دید برای سنجش میزان دسترسی بصری به عناصر شاخص شهری استفاده می

ارتباطات بصری در این محدوده وجود دارد.  دهد کهتحلیل نشان می ناهمگنی از منظر   ی تحلیل میدان دید نقشه  مناطق نسبتاً 
به نواحی جنوبی دارد. با این حال همانطور که    ای گسترده(، دید  2در جدول    470)با شاخص    دهد که مرکز میدان تجریش نشان می
 360های آیزوویست  ، نقشه2در شکل    3و    2،  1شود. تصاویر  مشخص است، مانعی بر دید به عناصر هویتی مشاهده می  2در شکل  

اتوبوس  درجه های شهری و در ایستگاه  جنوب میدان، در ناحیه نشانهدر    BRTای هستند که ناظران بترتیب در جایگاه ایستگاه 
اند. نواحی خاکستری، محدوده دارای دید ناظران است و نواحی مشکی گویای وجود موانع بصری  تاکسی در شمال میدان قرار گرفته

نوب میدان تجریش با  ها، مانع ایجاد دید و اتصال بصری مناسب میان شمال و ج . در هر سه تصویر، جانمایی برخی ساختماناست
دهی بخش شهری، نقشی کلیدی در جهتاست. این عناصر بعنوان نمادهای هویتمجموعه امامزاده صالح و بازار سنتی تجریش شده

به ویژه برای افرادی که کمتر با محیط آشنا هستند، موجب سردرگمی    کاهش دید به این نقاط شاخص، به رفتار حرکتی عابران دارند.  
این موانع شامل مسجد فاطمیه  های میدانی،  در بررسی  شود.ها به سمت مسیرهای نامتعارف و غیر رسمی میتغییر مسیر آنو  

تجریش و واحدهای تجاری کوچک شناسایی شدند. نبود دسترسی بصری کافی به عناصر شاخص شهری همانطور که در پژوهش  
شود. در میدان تجریش  اشاره شد، موجب تغییر شکل جریان حرکت عابران پیاده در فضای شهری می  (2018)  1افروز و همکاران 

ویژه در ناحیه شمالی به وضوح مشاهده شد، جایی که موانع بصری باعث انحراف عابران از مسیرهای رسمی و  نیز این موضوع به
  ایجاد الگوهای حرکتی نامنظم شد.

و تأثیر آن در تنظیم ادراک  عابران پیاده به عناصر شهری   کوتاهو    مستقیمی معنادار بین دسترسی  مطالعات دیگر نیز به همبستگ 
دلیل دیگر اقبال کاربران به انتخاب .  (2023،  3؛ یانگ و کیان 2024،  2)گبرماریام و همکاران   اندفضایی و الگوهای حرکتی تأکید کرده

تر، ارتباط بصری مستمر به عناصر شاخص محدوده یعنی امامزاده صالح و بازار سنتی تجریش بود. بطور کل، همانطور  مسیرکوتاه
دارند. تحلیل میدان دید  مستقیمی با میزان دید افراد    ارتباطرفتارهای حرکتی    است،بیان کرده(  1984،  4)هیلیر و هنسون که هیلیر  

 
1 . Afrooz et al., 
2 . Gebremariam et al. 
3 . Yang & Qian 
4 . Hillier & Hanson 
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است. این امر  نشان داد که کاربری اراضی محدوده میدان تجریش موجب ایجاد موانع بصری در برابر عناصر شاخص شهری شده
(  2شکل ).  استرا به دنبال داشتههای حرکتی نامنظم  کاهش حرکت عابران پیاده از سمت شمال به جنوب میدان و ایجاد جریان

است. این نقشه نقاط با بیشترین و  مپ تهیه شدهافزار دپثدهد که بر اساس نرمنقشه تحلیل بصری میدان تجریش را نشان می
دهد که  ( نشان می1دهی به حرکت عابران دارند. شکل )کند که نقش مهمی در جهتکمترین دسترسی بصری را مشخص می

امامزاده صالح را محدود کرده و موجب تغییر مسیرهای حرکتی  موانع بصری موجود در شمال مید ارتباط دیداری با  ان تجریش، 
 است.عابران به سمت مسیرهای غیررسمی شده

 

( 1403منبع: )نگارندگان،  مپ. تحلیل بصری محدوده مرکزی میدان تجریش خروجی از نرم افزار دپث  .2لشک  

های حرکتی در محدوده میدان  پس از بررسی تأثیر دسترسی بصری بر حرکت عابران، تحلیل همپیوندی محلی الگوی توزیع جریان
 کند. می  را مشخصتجریش 

 ( R-3) 1محلی  تحلیل همپیوندی 
و    لی . تحل (2021،  2)زو و همکاران   کندرا در ساختار فضایی مشخص می  ادهی پ   حرکت عابر  تی قابل   ل ی تحل   ن یا  همپیوندی محلی 

امکان توزیع حرکت و تعامل پیاده در جنوب محور ولیعصر با بیشینه    نی شتری بگویای  ،  (3تحلیل اتصال محدوده مطالعاتی )شکل  
است.  09/8عدد   اواسط خیابان شهرداری  تا  بالای    به سمت میدان تجریش  در محور جنوبی    Integration [HH] R-3امتیاز 

است که به افزایش تردد عابران پیاده در این منطقه منجر  دهنده پیوسولیعصر نشان این مسیر  است. در  شدهتگی فضایی بالای 
  همپیوندی، بالاترین میزان حرکت عابر پیاده را دارند.   54/7و    60/7درجات بعدی، خیابان ولیعصر و خیابان سعدآباد به ترتیب با  

ها  ی میدان تجریش از یکپارچگی نسبی برخوردارند، در حالی که سایر شریاندهد تنها نواحی جنوبتحلیل همپیوندی محلی نشان می
 و محدوده میدان قدس همپیوندی محلی پایینی دارند.  

گونه که محور جنوبی  تحلیل همپیوندی محلی در نحوفضا، تناسب بالایی با واقعیت کالبد محیطی این محدوده نشان داد. بدین
از رونق بیشتر حرکت عابر پیاده برخوردار بود. بالاترین سطح اتصال نیز در این محور    09/8ی با  ولیعصر تا اواسط خیابان شهردار

بیشینه   با  است.  که نشان  470مشخص شد  برای شهروندان  بهتر  امکان دسترسی بصری  میدانی  دهنده  با مشاهدات  نتایج  این 

 
1 . Local Integration 
2 . Xu et al. 
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روهای وسیع، مبلمان  این وضعیت ناشی از پیادههمخوانی دارد؛ مناطق با همپیوندی بالا شاهد بیشترین حجم تردد عابران هستند.  
در مقابل، مسیرهای با همپیوندی پایین به دلیل نبود این عناصر کالبدی،    .شهری مناسب و دسترسی راحت به فضاهای عمومی است

دهنده ضعف در سیستم حرکت عابران  این مسئله نشاندهند.  روی را نشان میتمایل به پیاده  الگوهای حرکتی نامنظم و کاهش 
مشخص    3خیابان سعدآباد نیز همانطور که در شکل  .پیاده است که با ساختار فضایی میان دو میدان تجریش و قدس مرتبط است

وها، طراحی خطوط عابر پیاده و جزایر پناهگاهی متعدد برای  ر است، اتصال بالایی با میدان تجریش دارد. یکپارچگی و اتصال پیاده
 های اصلی طراحی محیطی این محدوده هستند که نقش مهمی در بهبود حرکت عابران دارند.کاهش عرض سواره، از مؤلفه

. همچنین، دو  های کالبدی را نشان دادندمندی از چنین کیفیتاز طرف دیگر، مناطق با درجه همپیوندی پایین، ضعف در بهره
مناطق با همپیوندی  انداز برخوردار بودند.  هایی بودند که از کیفیت مناظر طبیعی مطبوع و سایهخیابان ولیعصر و سعدآباد تنها شریان

گیاهی متراکم( و محیط کالبدی ) پوشش  از کیفیت مطلوب مناظر طبیعی )مانند  روهای متصل، عرض مناسب  ازجمله پیادهبالا 
رسد این عوامل، موجب افزایش تمایل عابران پیاده به حرکت  ( برخوردارند. بنظر میونقل عمومییکی به خدمات حملمسیرها و نزد

 است.در این محدوده شده

 
 ( 1403نگارندگان، ) : نبعم تحلیل اتصال در محدوده مطالعاتی.  - . سمت چپ(R-3)تحلیل همپیوندی محلی  -. سمت راست3شکل 

 

( از شاخص2جدول  نمای کلی  ارائه می(  را  های میدان دید و دهد که شامل میزان همپیوندی محلی، شاخصهای نحوفضا 
نتایج تحلیل  های مختلف محدوده میدان تجریش هستند.  های ساختاری در بخشها نشاندهنده تفاوتاتصال فضایی است. این داده
شده با رفتار واقعی عابران مشخص  بینیشد تا میزان تطابق الگوهای حرکتی پیش های میدانی مقایسه همپیوندی محلی با برداشت

 شود.
   (1403نگارندگان، ): نبعمهای نحوفضا محدوده مطالعاتی.  . ارزیابی تحلیل 2دولج

Attribute Minimum Average Maximum 

Integration [HH]  (R-n) 

Integration [HH] (R-3) 

0.821112 

1.10585 

2.62752 

5.00306 

4.46147 

8.09575 

Connectivity 2 119.025 470 

Isovist max radial 

Isovist min radial 

2.8670 

0.0002 

265.641 

17.1879 

377.702 

69.8219 
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 های میدانی از جریان حرکت عابران برداشت 

  عابران حرکت    ان یجر های میدانی از  (، برداشت1مطالعات پیشینه )جدول  های  مؤلفههای نحوفضا و مقایسه آن با  بمنظور تدقیق یافته
ای از جریان حرکت عابران پیاده )در فواصل دو ساعته و  هفتهمشاهدات یک  (. 4شکل)  انجام شد  محدوده میدان تجریش  در   ادهی پ

. الگوهای حرکتی  شده با مقاصد حرکتی کاربران تطابق کمی داردروز( نشان داد که خطوط عابر پیاده تعیینشبانهدر ساعات ثابت  
میدان تجریش، به ویژه پیرامون فضای سبز مرکزی    شمال و جنوبشده بودند و عمدتاً در  مشاهده شده، خارج از نظم ترافیکی تعیین

   دادند.رخ می

 
 ( 1403منبع: )نگارندگان، اشت میدانی از  جریان حرکت عابران پیاده در محدوده مطالعاتی.  (. مشاهده و برد4) شکل 

 

شده خطوط عابر پیاده است که موجب محدودشدن دسترسی  مسافت طولانی طی  این عدم تناسب،  ل یدلاترین  اصلیاز  یکی  
امامزاده صالح و بازار سنتی تجریش  به حمل (، نوع کاربری اراضی در شمال و  4است. مطابق شکل )شده ونقل عمومی، مجموعه 

مشاهدات نشان داد که کاربران، با توجه به میدان  گیری جریان حرکتی نامنظم عابران پیاده شده است.  جنوب میدان موجب شکل 
علاوه بر این دو  .  کنندترین مسافت را انتخاب میدیدشان به عناصر شاخص شهری و درک فضایی از محیط، مسیرهایی با کوتاه

 .استانداز نیز موجب افزایش تمایل عابران به گذر از این ناحیه شدهعامل، آسایش محیطی ناشی از پوشش گیاهی سایه
(. 4بطور مشخص، نواحی با بیشترین جریان حرکتی کاربران، بیشترین تناسب را با کاربری اراضی این محدوده داشتند )شکل  

( در امتداد محور ولیعصر تا  09/8( نشان داد که بالاترین میزان حرکت عابران پیاده )با مقدار  3ل  تحلیل همپیوندی محلی )شک 
های میدانی مطابقت دارد. کاربری اراضی مختلط و تراکم واحدهای تجاری خرد در  است که با برداشترخ دادهخیابان شهرداری  

ها علاوه بر تسهیل  اند. این ترکیب کاربریش جنوبی میدان داشته این ناحیه، نقش مهمی در افزایش حرکت عابران پیاده در بخ 
مدت عابران را بیشتر و پویایی فضایی این منطقه  های کوتاهدسترسی به خدمات روزمره، تعاملات اجتماعی را افزایش داده، توقف

اتوبوس در جنوب میدان تجریش نیز ن را تقویت نموده قش بسزایی در  است. اتصال شبکه عابر پیاده در محور ولیعصر به ایستگاه 
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همخوانی دارد.   (2023)  2جباری و همکاران   و  (2021)  1شنگ و همکاران های  رونق حرکت پیاده از این محدوده داشته که با یافته
مهمترین    ارتباط اطراف  عملکردهای  با  مسیرها  عرض  تناسب  و  پیاده  مسیرهای  یکپارچگی  و  پیوند  طبیعی،  عناصر  با  نزدیک 
از همپ مؤلفه است. ثبت  ها اشاره شده( نیز به آن1وشانی دو تحلیل نحوفضا و مشاهده مستقیم بودند که در جدول )های حاصل 

اتصال مستقیم به عناصر   جریان حرکت پیاده نیز با تحلیل میدان دید همبستگی مثبتی دارد که وقوع جریان حرکتی نامنظم و 
 همخوانی دارد.  (2021) 3جیا و همکاران های آن است. این یافته نیز با مطالعه  شهری از جمله نشانه

 

 بحث

داد که ویژگیتحلیل یافته پیکرههای نحوفضا نشان  و  اتصال آنبندی محیط، شامل شبکه خیابانهای ساختاری  تداوم  و  ها،  ها 
ها، کاهش عرض  تقاطعدهند. جزایر پناهگاهی در میانه  جوهره رفتار حرکتی عابر پیاده در فضای شهری میدان تجریش را شکل می

اصلی از  این فضای شهری بودند که با یافتهمسیرهای سواره و تعریف خطوط عابر پیاده  های  ترین عوامل حرکت عابر پیاده در 
 .  (2023، 6؛ میجر و سولوزوک2022، 5؛ وی و همکاران 2021، 4)فیستر و همکاران  ( نیز همخوانی دارد1مطالعات پیشینه در جدول )

حرکت عابران پیاده در محدوده مطالعاتی   تأثیر مستقیمی بر بهبود های طراحی کالبدی محیط،   مؤلفههش نشان داد که  این پژو
در سطح کلان، الگوی کاربری اراضی مختلط باعث رونق  اند: (. اقدامات عملی در دو سطح خرد و کلان قابل تقسیم5)شکل  دارند

ارتباط بصری به عناصر شاخص شهری یعنی  ها به گونهشود. همچنین، تراکم و چیدمان مناسب آنحرکت عابر پیاده می ای که 
گیری منظم  تواند موجب بهبود مسیریابی و جهتامامزاده صالح، بازار سنتی تجریش و خدمات حمل و نقل عمومی حفظ شود، می

عابر پیاده در این محدوده شود. شبکه دسترسی پیاده نیز نقش مهمی در بهبود حرکت عابر پیاده دارد. نزدیکی و تسهیل حرکت  
ونقل  رو برای رسیدن به عناصر شاخص شهری چون خدمات حملشدن مسیرهای دسترسی و کاهش عرض سوارهعابر پیاده با کوتاه

شود. در  می  ی و مذهبی بعنوان یکی دیگر از اصول اساسی در تنظیم جریان حرکت عابر پیاده شناختهعمومی، مراکز تجاری، خدمات
شده فضای شهری، شامل جزایر پناهگاهی، خطوط  مراتبی اجزاء طراحیاتصال سلسلهسطح خرد، افزایش ایمنی عابران  از طریق  

ایمنی و افزایش  یاده میرو، موجب تسهیل حرکت عابران پعابر پیاده و کاهش عرض سواره شود. این عوامل همچنین به بهبود 
ایمنی عابران کمک  کاهش عرض سواره  کنند.جذابیت مسیرهای پیاده کمک می افزایش  رو و ایجاد جزایر پناهگاهی نه تنها به 

اشند که در نهایت به افزایش  شود تا عابران پیاده احساس راحتی بیشتری در استفاده از این مسیرها داشته بکند، بلکه باعث میمی
 شود. تعاملات اجتماعی در فضاهای عمومی منجر می

نیز از    تعدیل شرایط فیزیکی معابر شامل تأمین عرض متناسب با تراکم جمعیتی در اطراف مشاغل پاسخگو به نیاز شهروندان 
تداوم   و  موجب رونق  است که  اساسی کالبد محدوده مطالعاتی  پیادموضوعات  عابر  جنوبی خیابان شهرداری  حرکت  نواحی  ه در 

انداز طبیعی و پوشش گیاهی متنوع، کیفیت و جذابیت  روها و ترکیب با عناصر سایهاست. رعایت عرض مؤثر و عرض کل پیادهشده 
 .دهدرا افزایش میمسیرهای حرکتی 

 
1 . Sheng et al.  
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3 . Jia et al. 
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 (1403)نگارندگان،   منبع:های پژوهش.  . دیاگرام یافته5شکل 

انداز و جریان حرکت عابران  های گیاهی سایهمشاهدات میدانی و تحلیل نقشه رفتاری نشان داد که بین تراکم پوششنتایج  
در    .کنندها، الگوهای نامرئی حرکت عابران پیاده را سازماندهی میای که این پوششگونهبه  .پیاده همبستگی معناداری وجود دارد

های  گیریشخص شد، فضای سبز مرکز میدان تجریش بعنوان عنصری چندوجهی در جهت( م4این مطالعه همانطور که در شکل )
ای  کند. فضای سبز مرکز میدان تجریش علاوه بر ایجاد سایه و آسایش محیطی، بعنوان نقطهحرکتی عابر پیاده در فضا عمل می

دهد. پیشنهادات  را در این فضا افزایش میدهی به مسیرهای حرکتی عابران پیاده عمل کرده و تعاملات اجتماعی  مرجع در جهت
 ارائه شدند.  (3)های پژوهش در جدول متناسب با یافته

 
 ( 1403منبع: )نگارندگان،  های پژوهش.. ارائه پیشنهادات طراحی محیطی براساس یافته 3جدول 

 پیشنهادات هایافته 
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جنوب خیابان شهرداری و  تراکم تردد عابران پیاده در 
 های تجاری خرداطراف فعالیت 

 

 بکارگیری الگوی کاربری اراضی مختلط 

 
شده و مقاصد  تناسب ضعیف خطوط عابر پیاده تعیین 

 حرکتی کاربران 

 

 

 روافزایش راحتی و ایمنی مسیرهای عبور عابر پیاده با افزایش جزایر پناهگاهی و کاهش عرض سواره 

 

 ونقل عمومی شمال و جنوب میدان های حمل مستقیم میان ایستگاه اتصال 
 

انتخاب دسترسی کوتاه و مستقیم فیزیکی به عناصر  
 شاخص شهری توسط عابران 

 تغییر فرم مرکز میدان تجریش و ایجاد مسیر عبور عابر پیاده از ناحیه مرکزی میدان تجریش

مرکز میدان  تمایل دسترسی عابران پیاده به فضای سبز 
 تجریش

 

 

 ایجاد مسیر دسترسی پیاده از شمال و جنوب میدان به فضای سبز مرکزی 

 

 

 تردد پایین عابر پیاده در مسیرهای شمالی خیابان شهرداری 
 

کارآمد )جاذب  انداز و افزایش و بهبود کیفیت پوشش گیاهی سایه بهبود آسایش محیطی از طریق  
 های دسترسی پیاده در امتداد تمامی شبکه های هوا، صوتی و بصری( آلاینده 

 

 های اطراف  با کاربری  ادهی پ یعرض مؤثر و عرض کل شبکه دسترس تناسب 

ل 
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ت
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خیابان ولیعصر به ناحیه جنوبی  همپیوندی بالا در امتداد 
   خیابان شهرداری 

 

های  افزایش پیوستگی و تداوم معابر شمال و جنوب میدان، دسترسی کوتاه و مستقیم پیاده به ایستگاه 
 BRT  تاکسی و 
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 خیابان ولیعصر و سعدآباد همپیوندی بالای 
 

 امتداد این مسیرها تنظیم کاربری اراضی مختلط در  

 

 اتصال بالای محدوده میدان به فضای اطراف 

 

 رو در اطراف میدان  کاهش عرض سواره 
 

 تغییر فرم میدان  و ایجاد مسیر دسترسی عابر پیاده به فضای سبز مرکزی 
 

 

عدم وجود دسترسی بصری مطلوب به عناصر شاخص  
پیاده از  گیری الگوی حرکت نامنظم عابران شهری و شکل 

 شمال به جنوب میدان 
 

 

 رو ها با ایجاد جزایر پناهگاهی در عرض سواره خیابان  مراتبی بندی سلسله پیکره

 

بخش از سمت شمال میدان تجریش و کاهش تراکم  حذف موانع دید به عناصر هویت 
 وسازهای اطراف عناصر شاخص ساخت 

 

الگوهای حرکتی آنشاخص شهری را میبطور خلاصه، رابطه عابران پیاده با عناصر     .ها شناسایی کردتوان از طریق تحلیل 
ایجاد محیطپیش الگوهای حرکتی در درجه  نیاز  ارزیابی آگاهانه این  های شهری پویا و منسجم از حضور عابر پیاده، شناسایی و 

رسد اتصال کوتاه  ریزی و طراحی کالبد محیط به گونه پاسخگو به نیاز کاربران است. بنابراین، بنظر مینخست است و سپس، برنامه
خدمات شهری و کاهش عرض سواره در اولویت طراحی محیطی قرار داشته باشد. سپس، کیفیت فضای    مسیرهای پیاده به عناصر و

ها را بیشتر  تمایل به عبور از آنانداز در طول مسیرهای حرکتی موجب افزایش جذابیت محیطی شده  گیاهی سایه  سبز و پوشش
 وشش کف حائز اهمیت است.   های عرض و جنس پ . در درجات بعدی، کیفیت معابر شامل مؤلفهکندمی

مدت زیر را برای بهبود فضای شهری فعلی به طراحان محیط پیشنهاد    ها، راهبردهای کوتاهبطور کل این مطالعه بر اساس یافته
 کند: می
کاربرد پوشش • و  سبز  فضای  نواحی  سایهافزایش  گیاهی  جذابیتهای  با  امتداد  انداز  در  سال  فصول مختلف  در  بصری  های 

 ای حرکتی. مسیره
پیاده • برای تسهیل دسترسیبهبود پیوستگی  نواحی شمال و جنوب میدان  در  نقل عمومی    روها خصوصاً  و  به خدمات حمل 

 .  یشهر  یضرور عناصر بههای مستقیم عابر پیاده کشیها و ایجاد خط)تاکسی و اتوبوس( با رعایت عرض مؤثر آن
ونقل عمومی و فضاهای تجاری را  روها باعث کاهش نقاط گسست حرکتی شده و دسترسی به خدمات حملافزایش پیوستگی پیاده

 بخشد.بهبود می
ها و محدوده فضای سبز مرکزی به شرح زیر  اهبردهای عملیاتی بلندمدت در قالب بازطراحی میدان شامل خیابانهمچنین ر 

 است:
از دو    ترمنظمحرکت    یالگو گیری  از میان برداشتن موانع بصری از سمت شمال میدان به عناصر شاخص شهری جهت شکل •

 . دانی شمال و جنوب م  یسو
 کند.  عبور  یسبز مرکز یکه از فضا دانی شمال به جنوب م هی از ناح  ادهی عبور عابر پ  ریمسایجاد  •

شود: نخست، اتصال کوتاه و مستقیم عابرین پیاده به خدمات حمل  این عمل باعث ارتقاء سه جنبه تأثیرگذار بر حرکت عابر پیاده می
هایی از ایمنی عابرین پیاده در عبور از این ناحیه را محقق  شود. دوم، جنبهو نقل عمومی دو سوی شمال و جنوب میدان فراهم می

سازد، و سوم، دسترسی به فضای سبز با کیفیت باعث افزایش جذابیت بصری، توسعه همزمان نواحی شمال و جنوب میدان و  می
وه بر ارتقای ایمنی، به کاهش  شود. این مسیر علاسرزندگی ناحیه مرکزی و نهایتاً افزایش نرخ تعاملات اجتماعی در این محدوده می

کند که موجب کاهش فشار بر مسیرهای پرتردد فعلی  تر جریان حرکتی عابران کمک میازدحام در اطراف میدان و توزیع متعادل
 شود.می
ال و  رو ناحیه شمرو به نفع استفاده بیشتر عابرین پیاده که با ایجاد جزایر پناهگاهی متعدد در عرض سوارهکاهش عرض سواره •

 جنوب میدان همراه باشد. 
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 کند.       ها در هنگام عبور نیز کمک میبر افزایش سطح حرکت عابر پیاده، به ارتقاء ایمنی آناین مورد علاوه
در حالیکه مطالعات پیشین عمدتاً بر تأثیر کلی طراحی کالبدی تمرکز داشتند، این پژوهش با ترکیب تحلیل نحوفضا و مشاهدات 

های  دهد که تحلیلنتایج نشان می  های کالبدی و رفتار عابران در میدان تجریش ارائه داد. تری از تعامل ویژگیک دقیقمیدانی، در
دقیق شناسایی  در  بافتنحوفضا  در  ویژه  به  شهری،  طراحی  ضعف  نقاط  میتر  و  است  مؤثر  تجریش،  مانند  تاریخی  تواند  های 
 راهکارهای عملی ارائه دهد. 

 گیری نتیجه

در این پژوهش،  . هدف از انجام این پژوهش، شناسایی عوامل طراحی محیط تأثیرگذار بر حرکت عابر پیاده در فضاهای شهری بود

که مطالعات  های نحوفضا بر طرح موجود میدان تجریش اعمال شد تا عوامل مؤثر بر حرکت عابران شناسایی شوند. درحالیتحلیل

ارتباط  اند، این پژوهش با ترکیب تحلیلات کلی طراحی کالبدی پرداختهپیشین عمدتاً به تأثیر  های نحوفضا و مشاهدات میدانی، 

بین ویژگیدقیق ارائه میتری  عابران در میدان تجریش  و رفتار  کنار  نشان میو    دهدهای کالبدی  تحلیل نحوفضا، در  دهد که 

ابزاری قدرتمند برای بهینههای میدانی میداده  .سازی مسیرهای پیاده و افزایش خوانایی فضایی در شهرهای پرتردد باشدتواند 

تأثیر مستقیمی بر مسیریابی عابران پیاده در فضای شهری  های ساختاری و کیفیت طراحی کالبد محیط،  ها نشان داد که ویژگییافته

مهمدارند پ.  عابر  مسیرهای  کوتاه  و  نزدیک  اتصال  شامل  شده  شناسایی  عوامل  شهری،  ترین  شاخص  عناصر  با  پیوستگی  یاده 

ایجاد اتصالات  روهاپیاده عابر پیاده متناسب ها و خطوط  و جزایر پناهگاهی در میانه تقاطع  ترکوتاه، تأمین ایمنی عابران پیاده با 

های حرکتی عابران  توجهی در هدایت مسیرتأثیر قابلنشان داد که ارتباط بصری پایدار با عناصر شاخص شهری،    است. نتایج میدانی

 .دهندتر را ترجیح میتر و مستقیمکنند که عابران مسیرهای کوتاهها تأیید میدارد. یافته

ها  دهد. یافتهچارچوبی نوین برای درک رفتار عابران ارائه میهای نحوفضا و مشاهدات میدانی،  این پژوهش با ترکیب تحلیل

های عملی این  . توصیهمحور فراهم کندهای پیادهتواند معیارهای جدیدی برای طراحی محیطمیدهند که تحلیل نحوفضا  نشان می

شاخص  در نتیجه ارتقاء    .رو و تقویت ایمنی عابران استپژوهش شامل افزایش فضای سبز در مسیرهای پیاده، کاهش عرض سواره

های شهری است که  ده با عناصر خدماتی و نشانهبندی مسیرهای حرکت پیاو ترکیب  حاصل طراحی  اجتماعی فضاهای شهری،

علاوه بر این، ترکیب فضاهای سبز با مسیرهای پیاده، جذابیت بصری و آسایش  شود.  بعنوان پیکره شبکه دسترسی پیاده شناخته می

و بصری عابران  دهد. درنتیجه، طراحی محیط و منظر شهری با درنظر گرفتن نیازهای فیزیکی محیطی را برای عابران افزایش می

عوامل ساختاری و کالبدی   همچنین  .دهدها را در فضاهای شهری تقویت کرده و تعاملات اجتماعی را افزایش میپیاده، حضور آن

دهند که در  های این پژوهش نشان مییافته .اجتماعی نقش کلیدی دارند-های فرهنگیدر توسعه سرمایهمحیط مصنوع و طبیعی، 

افزایش  طراحی فضاهای شهری   آینده، در نظر گرفتن نیازهای حرکتی و بصری عابران پیاده، نقش کلیدی در بهبود دسترسی، 

ریزان شهری و طراحان محیطی، مبنای مناسبی  توانند برای برنامهمی  این نتایج.  داشت  ایمنی و ارتقای کیفیت تجربه شهری خواهد

های شهری  کارگیری این اصول در بازطراحی میدانسازی مسیرهای پیاده و افزایش کیفیت فضاهای شهری باشند. بهبرای بهینه

تواند مبنایی  نتایج این پژوهش مین . همچنی مشابه، به ارتقای پویایی شهری و بهبود تجربه حرکتی عابران پیاده کمک خواهد کرد

ها برای طراحی بهتر  توانند از این یافتهگیران شهری میمدار باشد. تصمیمهای پیادهگذاری در حوزه بهبود زیرساختبرای سیاست

و نتایج آن  اگرچه این پژوهش در محدوده میدان تجریش انجام شد، اما روش    .معابر و ایجاد فضاهای شهری کارآمدتر بهره ببرند

های  ها با مطالعات مشابه در سایر میدانی این یافتههای تاریخی و شهری نیز مورد استفاده قرار گیرند. مقایسهتوانند در سایر بافتمی

های  این پژوهش عمدتاً بر تحلیل.  های متنوع منجر شودتری از الگوهای حرکتی عابران در محیطتواند به درک عمیقشهری می

اما پژوهش  کالبدی شناختی  اقتصادی و روان-های اجتماعیتوانند با درنظرگرفتن جنبههای آتی میو فضایی متمرکز بوده است، 
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و   تری ارائه دهنددیدگاه جامعGPS  هایبینی حرکت عابران و دادههای پیشهای هوشمند مانند مدلادغام فناوری با  او یعابران، 

 های متنوع ارزیابی شود.  ختلف شهری بررسی کنند تا الگوهای حرکت عابران در محیطهای متأثیرات مشابه را در بافت
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